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Okruzni krizovatky

e Okruzni krizovatky se buduji tam, kde:
— Je treba snizit zavaznost dopravnich nehod.

— Je tvarem okruzni krizovatky nutné napr. zduraznit
konec pozemni komunikace s vyssi povolenou
rychlosti nebo funkci pozemni komunikace
(prechod z intravilanu do extravilanu) apod.

— Je uhel krizeni pozemnich komunikaci mensi nez
dovoluje CSN 73 6102.



Okruzni krizovatky

* Spravneé navrzena okruzni krfizovatka prinasi ve
srovnani s klasickou prusecnou nebo stykovou
krizovatkou:

— Snizeni poctu koliznich bodu.

— Odstranéni odboceni vlevo v obousmeérném
provozu.

— Dosazeni rovhomeérneéjsiho a plynulejsiho provozu.
— Snizeni rychlosti jizdy pri prujezdu krizovatkou.



Okruzni krizovatky
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Okruzni krizovatky
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Okruzni krizovatky

* Okruzni krizovatky dle TP 135 Projektovani
okruznich krizovatek na silnicich a mistnich
komunikacich délime na:

— Okruzni krizovatky.
— Mini okruzni krizovatky.



Okruzni krizovatky

e Zakladnimi prvky okruzni krizovatky je:
— Stredovy ostrov.
— Prstenec.
— Okruzni jizdni pas.
— Vjezd.
— Vyjezd.
— Smérovaci ostruvek.
— Vnéjsi prumeér D.
— Vnitini pramér d.
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Okruzni krizovatky

e Okruzni krizovatka:
— Vnéjsi prumér D > 23 m.
— Okruzni jizdni pas okruzni krizovatky muze mit
jeden nebo vice jizdnich pruhd.

— Vjezdy a vyjezdy mohou mit jeden nebo i vice
jizdnich pruhd.
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Okruzni krizovatky

* Mini okruzni krizovatka:
— Vnéjsi prumér D < 23 m a ma zpevnény stredovy
ostrov.

— Prujezd vétsich vozidel pres zpevnény stredovy
ostrov.
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Okruzni krizovatky
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Okruzni krizovatky

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 14



Okruzni krizovatky

* Poslednim typem okruzni krizovatky je
mimourovnova okruzni krizovatka.
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Kapacitni posouzeni okruznich
krizovatek

TP 135 - Projektovani okruznich krizovatek
na silnicich a mistnich komunikacich

Ip 231 p l 4 II .l I 4 v 4 I
IV.V l I

TP 188 — Posuzovani kapacity krizovatek a
usekl pozemnich komunikaci



Kapacita okruznich krizovatek

 Empirické metody — Brilon, Bovy (TP 135) atd.

* Metody zalozené na casovych mezerach —
drive TP 234, nyni TP 188.



Vypocet kapacity dle TP 188



Homogenizace dopravniho proudu

Nakladni )

Osobni soupravy,

vozidla,
autobusy?

AR kloubové

autobusy
0,5]).v 0,8 .v. 1,0 j.v. 2,0 j.v. 3,0 j.v.

1\/éetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
2Néakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo jizdnich souprav a autobusy
mimo kloubové autobusy.

vozidla?




Oblast pouziti metody

 Metoda je pouzitelna pro:
— okruzni krizovatku s jednim pruhem na okruhu.
— okruzni krizovatku se dvéma pruhy na okruhu.
— miniokruzni krizovatky.
— spiralovité okruzni krizovatky.



Co se posuzuje

* Metodika posuzuje samostatné:
— Kapacitu jednotlivych vjezdu do krizovatky na
zakladé stredni doby zdrzeni.
— Kapacitu jednotlivych vyjezdu z kfizovatky na
zakladé stupné vytizeni.
— Kapacitu spojovacich vétvi (tzv. bypassu) podle
délky fronty (neni obsahem prezentace).



Co se posuzuje
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Spiralova okruzni krizovatka
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Uvodni pozndmky

* Predpoklad — ¢asové mezery v dopravnim
proudu jsou logaritmicko-normalné rozdéleny.



density

0.5
0.4
0,3
0,2

0.1

Uvodni pozndmky
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Uvodni pozndmky

« Casovy odstup vozidel — doba mezi prijezdem
cel dvou vozidel v dopravnim proudu za
sebou.

* Prijatelny casovy odstup — nejmensi casovy
odstup mezi dvéma vozidly v nadrazeném
dopravnim proudu potrebny pro to, aby se
vozidlo v podrazeném dopravnim proudu
zaradilo do nadrazeného dopravniho proudu.



Uvodni pozndmky

* Kriticky casovy odstup (t ) — stredni hodnota
prijatelnych casovych odstupu.

* Nasledny casovy odstup (t;) — stfedni hodnota
casovych odstupu mezi dvéma nasledujicimi
vozidly v podrazeném dopravnim proudu
nachazejici se ve fronté a radici se do stejné
casové mezery v nadrazeném dopravnim
proudu.



Uvodni pozndmky




Posouzeni vjezdu do krizovatky



Posouzeni kvality dopravy

* Pro kazdy vjezd musi byt splnéno:

th <t

w,lim?

kde t je stredni doba zdrzeni na vjezdu n a

n- . . vvs vs

Ly iim je nejvy$si pfipustna stfedni doba zdrzeni
ha vjezdu.



Posouzeni kvality dopravy

Uroven kvality dopravy
. Charakteristika doby Stredni doba zdrzeni [s]
Oznaceni v
zdrzeni
A Velmi mala <10
Zdrzeni jesté bez front <20
C Ojedinéle kratké fronty <30
D Stabilni sta,v S vysokyml <45
ztratami
E Nestabilni stav > 45
F Prekrocena kapacita - (stupen vytizeni a, > 1)




Posouzeni kvality dopravy

 Podle CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich jsou pozadovany
alespon tyto urovné kvality dopravy:
— Dalnice a silnice I. tridy — uroven C.
— Silnice Il. tridy — droven D.
— Silnice Ill. tridy — droven E.

— Na rychlostnich mistnich komunikacich — uroven
D.

— Na mistnich komunikacich — uroven E.




Kapacita vjezdu

* Kapacitu vjezdu C, stanovime:
C. =C,," kv,ped [j.v./ h] ,

kde C, , je zakladni kapacita vjezdu bez
zohlednéni chodcu v [j.v./h] ak, ., je
koeficient vyjadrujici vliv chodcu na kapacitu
vjezdu [-]




Zakladni kapacita vjezdu

* Zakladni kapacitu vjezdu C, , v [j.v./h]
stanovime dle vztahu:

N, I, t;
C 23600(1— A - Io j .Lkv,uspJ.eSGOO{tg _?_AJ
g,v J

n_ -3600 t,

kde vyznam jednotlivych ¢lenu je uveden na
dalsim snimku.



Kapacita vjezdu

Clen Vyznam Jednotka
l, Intenzita na okruznim pase v misté vjezdu [j.v./h]
n, Pocet jizdnich pruht na okruznim pase -]

P Koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruhd na )

K vjezdu, pro 1-pruhovy vjezd je jeho hodnota 1

t, Kriticky casovy odstup S]
# Nasledny ¢asovy odstup S]
2 Minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi o

na okruhu za sebou




Kapacita vjezdu

* Hodnoty kritickeho casového odstupu t,
nasledneho casoveho odstupu t; a
minimalniho casového odstupu 4 jsou v TP
188 uvedeny v zavislosti na typu okruzni
krizovatky a geometrickém usporadani
krizovatky.

* \ prezentaci jsou uvedeny hodnoty pro
okruzni krizovatku s jednim okruznim pasem.



Kapacita na vjezdu

* Kriticky casovy odstup t, zavisi na hodnote L,
(drive b) — vzdalenosti mezi koliznimi body.




Kapacita na vjezdu

* Kriticky casovy odstup t, zavisi na hodnote L,
(vzdalenost mezi koliznimi body) — viz tabulka.

Hodnota L, , v [m] Hodnota ¢, v [s]
L., <11 4,5
11<L,.,<20 56-0,1-L,,
L., >20 3,6




Kapacita na vjezdu

* Hodnota nasledneho casoveho odstupu t;
zavisi na hodnote R, — viz tabulka.

Hodnota R, v [m]| Hodnota t;v [s]
R,<8 3,1

8<R, <16 3,6 —0,0625-R,
R,> 16 2,6




Kapacita na vjezdu

* Pro okruzni krizovatku s jedno-pruhovymi
vjezdy a jedno-pruhovym okruznim pasem se
uvazuje konstantni hodnota A = 2,1 s.



Kapacita na vjezdu

* Je-liintenzita prechazejicich chodcu mensi
nebo rovna 100 ch/h, pak je k, ,.4= 1. Jinak se
koeficient stanovi jako:

Ied Ied
1120-0,63-1,—-0,63-—=% +0,00071- I, - —*

k _ kskup kskup [_]
" ped 1069,2 0,571, |

kde I, [j.v./h] je intenzita na vjezdu do
krizovatky.



Kapacita na vjezdu

e Ve vztahu figuruje:
|, [j.v./h] — intenzita dopravy na okruhu,
[ch/h] — intenzita prechdzejicich chodcq,

ped
Ksup -] — koeficient skupinovosti chodcu:
* kgp =1, pokud /., < 200 ch/h,
* kgp =0,004- 1,4+ 0,2, pokud /., > 200 ch/h.



Stupen vytizeni

* Stupen vytizeni a, [-] se stanovi podle vztahu:

aV:C—,

Y

kde I, je intenzita vozidel na vjezdu a C, je
kapacita vjezdu.



Stredni doba zdrzeni

* Stredni dobu zdrzeni t, |ze spocitat vztahem:

3600 T | , 3600-8-min{a,1} |
t, = ~.la, -1+ |(a -1
e, ™ +\/(av ST ]

v

kde T je délka intervalu spickového provozu [s]
(T=3600 s).



Stfedni doba zdrzeni [s]

Stredni doba zdrzeni
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Délka fronty

* Délka fronty Lqs,, [M] se spocita podle vztahu:

3 24 .
L95%:§.CV.[aV—l+\/(l—av)2+ Cva\’j.

e S pravdépodobnosti 0,95 realna fronta v
daném pruhu neprekroci hodnotu stanovenou
podle vyse uvedeného vztahu.



Délka fronty

Kapacita C [pvoz/h]

[ TN
|

] IRE & i 3 0 i T i T B I i
BEEEREEREanens TN ENNENANERENNONNEEE AN NN RENE

Stupen zatizeni a, [-]



Kapacita vyjezdu



Kapacita vyjezdu

* Kapacita vyjezdu C, v [j.v./h] se stanovi podle
vztahu:

_Iped

C,=1219-e% +C_,

kde /.4 [ch/h] je intenzita pfechazejicich
chodcu a C,, je navysSeni kapacity vyjezdu
vlivem poloméru vyjezdu [j.v./h] — viz
nasledujici snimky.



Kapacita vyjezdu

* Pro navyseni kapacity vyjezdu C,, v [j.v./h]
plati:

C.=C., - ggg 1 g Prol ., <800ch/h,

C.=0prol

>800ch / h.

kde C., [j.v./h] je navySeni kapacity vyjezdu
vlivem polomeru vyjezdu R, pri nulové
intenzité chodcu:

C,.. = (R, —12)-10.



Kapacita vyjezdu

* Pokud je polomér vyjezdu mensi nez 12 m,
dosazuje se R, =12 m, je-li polomer vyjezdu
vetsi nez 30 m, pak se dosazuje R, =30 m, v
ostatnich pripadech se dosadi skutecny
polomeér vyjezdu.



Posouzeni kapacity vyjezdu

* Pro kazdy vyjezd stanovime stupen vytizeni a,:

* Vyjezd kapacitné vyhovi, pokud je a, < 0,9.



