Vyhodnoceni pruzkumu intenzit na
pozemnich komunikacich dle TP 189
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VVyhodnoceni pruzkumu intenzit

Misto: LaZany Datum: 12. zari
Cislo komunikace: 1/43 Den tydne: Streda
Stanovisté Konec obce Doba prizkumu: 14:00 - 16:00
1 Kategorie a tfida komunikace Silnice I. tridy
2 Nedélni faktor (pouze pro skupinu komunikaci ) -
3 Charakter provozu (pouze pro skupinu komunikaciIl)
Skupina prepoctovych koeficientd E
Druh vozidel
0 N K S
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne I'm [voz] 1489 345 104 1938
6 Prepoctovy koeficient dennich variaci (1) kma -]
7 Denniintenzita dopravy (v den prizkumu) (2) I m [voz/den]
8 Prepoctovy koeficient tydennich variaci (3) ke [-]
9 Tydenni primér dennich intenzit dopravy (4) I [voz/den]
10 Pfepoctovy koeficient rocnich variaci (5) k¢ reor [-]
11 Rocni priimér dennich intenzit (6) RPDI [voz/den]
12 Odhad presnosti uréeni RPDI (7) [%]
13 Prepoctovy koeficient k reor 50 [-]
14 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy (8) 150 [voz/h]
15 Prepoctovy koeficient k repish [-]
16 Intenzita $pickové hodiny (9) I 5 [voz/h]




VVyhodnoceni pruzkumu intenzit
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VVvhodnoceni pruzkumu intenzit

Denni variace intenzit dopravy v béZny pracovni Denni variace intenzit dopravy v béZny pracovni
den pro osobni vozidla, dle TP 189 den pro nakladni vozidla, dle TP 189
Charakter provozu Charakter provozu

Doba priizkumu| D E | Il M Doba prizkumu| D E | Il M
0-1 0,79 | 0,62 |0,41|0,29( 0,35 0-1 1,53 | 0,71 | 0,58 0,44 0,20
1-2 0,59 0,47 10,30]/0,21| 0,25 1-2 1,50 0,74 10,55/0,38| 0,21
2-3 0,49 | 0,40 |0,25|0,19( 0,20 2-3 1,63 | 0,88 |0,63|0,48( 0,29
3-4 0,57 0,50 |0,38]|0,34| 0,27 3-4 2,03 1,44 (1,09(0,95| 0,90
4-5 1,06 | 1,16 |1,28]1,35( 1,02 4-5 2,72 | 2,42 |2,15|1,99| 2,48
5-6 2,43 2,50 |2,87]3,00| 2,56 5-6 3,69 3,83 |3,80]| 3,87 | 4,54
6-7 4,46 4,20 |4,70]15,01|4,72 6-7 4,70 5,37 (5,79]5,83| 6,68
7-8 6,19 | 5,58 |5,82|6,12| 6,17 7-8 552 | 6,64 |7,17|7,35|7,44
8-9 6,72 | 6,28 |6,30|6,47| 6,81 8-9 59 | 7,32 |7,97|7,97|7,51
9-10 6,31 | 6,36 {6,31{6,31| 6,75 9-10 6,13 | 7,46 |7,93]|8,06| 6,90
10-11 573 | 6,20 |6,26|6,16| 6,59 10-11 6,14 | 7,44 |7,91]8,07| 6,60
11-12 5,48 598 |6,17]|6,11| 6,41 11-12 6,15 7,38 |7,73]|7,91| 6,54
12-13 557 | 6,06 |6,34]|6,24| 6,50 12-13 6,17 | 7,26 |7,77]|7,93| 6,68
13-14 592 | 6,51 |6,83]|6,83| 7,06 13-14 6,19 | 7,04 |7,58]|7,62|6,91
14-15 6,40 | 7,10 |7,48|7,55|7,74 14-15 6,11 | 6,68 |7,03]|7,22| 6,89
15-16 6,82 | 7,46 |7,72|7,93| 7,88 15-16 584 | 6,06 |6,02]|6,22|6,45
16-17 6,99 | 7,38 |7,38]|7,57|7,28 16-17 544 | 5,27 |5,01]5,00|5,61
17-18 6,79 6,81 |6,49|6,67| 6,30 17-18 4,91 4,35 |3,93|3,72( 4,47
18-19 6,06 | 5,84 |5,38]5,43| 5,11 18-19 4,29 | 3,50 |3,04|2,68| 3,51
19-20 4,97 4,53 (4,15 4,02( 3,84 19-20 3,62 2,66 |2,12]11,96| 2,73
20-21 3,75 | 3,27 |3,02]2,73| 2,65 20-21 3,04 | 1,97 [1,55|1,45|2,24
21-22 2,72 2,27 12,12]1,81]1,80 21-22 2,58 1,50 (1,15(1,19] 1,95
22-23 1,91 | 1,55 |1,37|1,15( 1,19 22-23 2,22 | 1,17 |0,87]|0,98| 1,49
23-24 1,28 0,97 |10,67]10,51| 0,55 23-24 1,89 0,91 |10,63|0,73|0,78
b3 100 100 | 100 | 100 | 100 b3 100 100 | 100 | 100 | 100
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Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni
den pro jizdni soupravy, dle TP 189
Charakter provozu

Doba pruzkumu| D E | 1l M
0-1 2,57 | 2,34 |1,27]1,08| 0,20
1-2 2,31 2,15 (1,29]0,78( 0,21
2-3 2,18 | 2,10 |1,33]|0,60| 0,29
3-4 2,30 | 2,27 |1,56]0,80| 0,90
4-5 2,61 | 2,82 |2,19]1,34| 2,48
5-6 3,07 | 3,34 [3,21]|2,40|4,54
6-7 3,57 | 3,86 |4,16|3,71| 6,68
7-8 4,05 4,32 |5,16]5,17| 7,43
8-9 4,56 | 4,81 |5,93|6,36| 7,50
9-10 506 | 5,24 |6,43]|7,30| 6,90
10-11 543 | 5,53 [6,53|7,78| 6,60
11-12 5,61 5,73 |6,45]|8,11| 6,54
12-13 564 | 581 |6,49|8,05| 6,68
13-14 5,61 5,82 (6,42]7,94|6,92
14-15 5,55 | 5,88 [6,24|7,61|6,90
15-16 548 | 5,79 |5,80|7,17| 6,45
16-17 539 | 5,59 |5,37|6,27| 5,61
17-18 5,23 5,10 (4,88]5,04 (4,47
18-19 4,93 4,57 |4,3213,77]| 3,51
19-20 4,57 | 4,09 |3,80|2,75(2,73
20-21 4,16 3,72 |3,45]|2,11| 2,24
21-22 3,76 | 3,47 |3,08]1,51| 1,95
22-23 3,37 3,08 (2,64]1,23|1,49
23-24 2,99 | 2,57 |2,00]/1,12|0,78
)3 100 100 | 100 | 100 | 100
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Tydenni variace intenzit dopravy

Druh vozidla Charakter provozu [ Pondéli| Utery | Streda| Ctvrtek| Patek | Sobota| Nedéle| $
D 95,60 | 98,40 |105,70| 111,10 (119,70| 83,00 | 86,50 |700
E 93,70 | 94,00 | 99,50 | 102,30 (119,70 95,70 | 95,10 |700
| 101,00 | 99,80 | 103,70 103,80 (114,50| 92,90 | 84,30 |700
Osobni vozidla (O) II-H 104,40 {102,601 106,50 102,90 (114,80 95,70 | 73,10 |700
11-S 95,50 | 96,60 | 100,00| 100,00 (113,30| 103,40 ( 91,20 |700
lI-R 87,70 | 87,10 91,00 | 92,60 (116,70| 115,70 109,20 |700
M 117,00 {112,601 112,90 111,20 (113,80| 70,40 | 62,10 |700
D,E 114,70 (122,701 124,10 127,80 (120,10| 47,60 | 43,00 |700
| 115,40 {121,10] 124,70 124,80 (124,60 48,50 | 36,90 |700
Nakladni vozidla (N) | 122,50 {126,10] 120,50 123,40 (119,80 55,30 | 32,40 |700
M 122,00 {134,80] 134,80 128,60 (136,40| 27,50 | 15,90 |700
D,E 129,10 {126,501 125,80 121,80 (111,00| 58,20 | 27,60 |700
| 134,60 {129,201 122,30 131,80 (120,10| 39,20 | 22,80 |700
| 132,10 {135,901 117,60 127,60 (125,10| 40,70 | 21,00 |700
Jizdni soupravy (K) M 122,00 | 134,80 134,80| 128,60 |136,40| 27,50 | 15,90 |700
D 102,70 {104,501 110,00 114,00 (119,00| 75,90 | 73,90 |700
E 104,00 {102,501 107,40 108,30 (118,10| 83,10 | 76,60 |700




VVyhodnoceni pruzkumu intenzit

Rocni variace intenzit dopravy pro osobni vozidla, dle TP 189

Rocni variace intenzit dopravy pro
nakladni vozidla, dle TP 189

. s o Charakter provozu . s o Charakter provozu
Mésic pruzkumu Mésic pruzkumu

D El |I-HN-S{ II-R-L|lI-R-Z| M D,E,l Il M
Leden 81,10 | 82,80 | 85,60 | 67,70 |119,20( 94,70 Leden 85,60 | 83,90 | 94,70
Unor 89,40 | 94,60 | 90,90 | 75,10 {108,00( 99,50 Unor 92,90 | 92,80 | 99,50
Brezen 94,50 | 96,70 | 99,20 | 84,00 | 95,70 (101,50 Bfezen 96,80 (102,20 101,50
Duben 107,60|106,30( 104,50 | 98,10 | 86,00 | 105,70 Duben 108,40|111,70{ 105,60
Kvéten 108,20|107,20| 111,70 [113,40| 85,80 | 104,60 Kvéten 111,60|110,90|104,70
Cerven 112,40|107,80( 111,00 |134,70| 93,00 | 103,40 Cerven 109,30|102,50{103,40
Cervenec 119,70|113,80( 109,50 |152,30|101,30| 95,90 Cervenec 106,00| 96,10 | 95,90
Srpen 120,80|114,50( 107,00 (147,10|100,40| 92,60 Srpen 103,00|100,90| 92,60
Zari 103,20|102,60( 103,50 (123,60| 96,50 | 99,10 Zari 103,70|112,00| 99,10
Rijen 96,30 (100,00| 97,60 | 87,00 | 95,20 (101,90 Rijen 102,70|112,80{101,90
Listopad 86,80 | 89,90 | 91,50 | 66,70 |103,10(100,60 Listopad 95,10 | 98,90 | 100,60
Prosinec 80,00 | 83,80 | 88,00 | 50,30 |115,80(100,50 Prosinec 84,90 | 75,30 | 100,50
) 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200 | 1200 ) 1200 | 1200 | 1200




VVvhodnoceni pruzkumu intenzit

Rocni variace intenzit dopravy pro
jizdni soupravy, dle TP 189

Charakter provozu

Mésic priizkumu

DEI| NI M
Leden 85,80 | 83,90 | 94,70
Unor 95,90 | 92,80 | 99,50
Bfezen 103,30| 102,20| 101,50
Duben 103,10(111,70| 105,60

Kvéten 111,40(110,90| 104,70
Cerven 107,70(102,50{ 103,40
Cervenec 102,50| 96,10 | 95,90

Srpen 98,50 100,90| 92,60
Zari 100,90|112,00| 99,10
Rijen 103,30{112,80| 101,90

Listopad 100,80] 98,90 | 100,60
Prosinec 86,80 | 75,30 |100,50
> 1200 | 1200 | 1200




VVyhodnoceni pruzkumu intenzit

Charakter provozu Prepoctovy koeficient kgpp, 5 [-]

D 0,090
E, | 0,092
lI-H, 1I-S 0,102
II-R Orientacné 0,150, jinak 0,120-0,170

M 0,086
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Charakter provozu Pfepoctovy koeficient k5, o, [-]

E 0,077
| 0,081
I 0,082

0,082
Z 0,101
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VVyhodnoceni pruzkumu intenzit

Misto: Lazany Datum: 12. zari
Cislo komunikace: 1/43 Den tydne: Streda
Stanovisté Konec obce Doba prizkumu: 14:00- 16:00

Kategorie a tfida komunikace Silnice I. tridy

2 Nedélni faktor (pouze pro skupinu komunikaci ll)
3 Charakter provozu (pouze pro skupinu komunikaci 1)
Skupina prepoctovych koeficientl E
Druh vozidel
0 N K S
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne I m [voz] 1489 345 104 1938
6 Prepoctovy koeficient dennich variaci (1) km,a [-] 6,87 7,85 8,57
7 Denniintenzita dopravy (v den prazkumu) (2) I m [voz/den] 10229 2708 891
8 Prepoctovy koeficient tydennich variaci (3) kgt [-] 1,01 0,79 0,93
9 Tydenni primér dennich intenzit dopravy (4) I+ [voz/den] 10331 2139 829
10 Prepoctovy koeficient roénich variaci (5) k¢ repr [-] 0,97 0,96 0,99
11 Rocni priimér dennich intenzit (6) RPDI [voz/den] 2053 821
12 Odhad presnosti uréeni RPDI (7) [%]
13 Prepoctovy koeficient k repy 50 [-] 0,092
14 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy (8) 150 [voz/h] 1186
15 Prepoctovy koeficient Kk repizn [-] 0,077
16 Intenzita $pickové hodiny (9) I5 [voz/h] 993
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Skupina prepoctovych koeficientl

Misto: Dobrany Datum: 13. bfezna
Cislo komunikace: 11/180 Den tydne: Utery
Stanovisté Konec obce Doba prizkumu: 13:00- 17:00
1 Kategorie a tfida komunikace Silnice II. tfidy
2 Nedélni faktor (pouze pro skupinu komunikaci ll) 1,05
3 Charakter provozu (pouze pro skupinu komunikaci 1) Hospodarsky | SmiSeny | Rekreacni

Druh vozidel

0 N K S
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne I m [voz] 1157 56 17 1230
6 Prepoctovy koeficient dennich variaci (1) kma [-]
7 Denniintenzita dopravy (v den prazkumu) (2) I m [voz/den]
8 Prepoctovy koeficient tydennich variaci (3) kae[-]
9 Tydenni primér dennich intenzit dopravy (4) I+ [voz/den]
10 Prepoctovy koeficient rocnich variaci (5) k¢ reor [-]
11 Rocni priimér dennich intenzit (6) RPDI [voz/den]
12 Odhad presnosti uréeni RPDI (7) [%]
13 Pfepoctovy koeficient k repy 50 [-]
14 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy (8) 150 [voz/h]
15 Prepoctovy koeficient Kk repizn [-]
16 Intenzita Spickové hodiny (9) l s [voz/h]




