Kapacita nerizené stykove
krizovatky — priklad vypoctu



Schéma kfizovatky
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Rychlost vge,, na hlavni komunikaci je
rovna 50 km/h, na vedlejsi silnici je
znacka ,,Stdj, dej prednost v jizdé!“.
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Hodinove intenzity dopravy

Dopravni proud Osobni vozidla
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Nakladni vozidla
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Homogenizace dopravniho proudu

* Pro potreby vypoCtu musime znat hodinové intenzity vyjadrené v

[v/h]iv[j.v./h]. Pro pfepocet pouzijeme doporucené hodnoty
prepoctovych koeficientd.

: Nakladni dizdini
Osobni soupravy,

vozidlal vozidla, | kloubové
autobusy
autobusy
0,5j.v. 0,8j.v. 1,0 j.v. 1,5].v. 2,0j.v.

1\/éetné ndkladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
2Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo jizdnich souprav a autobusy
mimo kloubové autobusy.

Motocykly
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Hodinove intenzity dopravy

Celkova intenzita

Dopravni proud Pfepoctena intenzita [j.v./h]

[voz/h]
2 404 422
3 471 494
4 130 149
6 246 255
7/ 36 100
3 360 373
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Kritické a nasledné casove odstupy

Zavislost kritického

Dopravni proud Cislo proudu odstupu na rychlosti na
hlavni komunikaci [s]

Levé odboceni z hlavni 7 t,=3,4+0,021vg,,
Pravé odboceni z vedlejsi 6 t,=2,8+0,038vgsy
Levé odboceni z vedlejsi 4 t,=5,2+0,022:vg5,

Nasledny odstup v [s], Nasledny odstup v [s],

Dopravni proud Cislo proudu | znaéka P4 ,Dej prednost znacka P6 ,,Stuj, dej

" “
1 !

Vv jizdé prednost v jizdé

Levé odboceni z

hlavni 4 e
Pravé odbgvc,enl Z 6 31 3.7
vedlejsi
Levé odboceni z 4 35 41

vedlejsi
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Kritické a nasledné casove odstupy

Kritické casoveé odstupy Nasledné ¢asové odstupy
Druh dopravniho proudu t, [S] Druh dopravniho proudu # [S]
7 4,45 7 2,6
6 4,70 6 3,7

4 6,30 4 4,1
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Intenzita nadrazenych dopravnich proudu

Podrazeny proud Soucet intenzit nadifazenych proudi [voz/h]

Leveé odboceni z hlavni 7 I, + I
Pravé odboceni z hlavni 6 1,2 + 0,515
Levé odboceni z vedlejsi 4 I, + 0,5 + [g+ 1,

) Pokud ma dopravni proud 3 samostatny jizdni pruh, potom /, = 0.
2) Kdyz ma dopravni proud 2 dva jizdni pruhy, pak se dosazuje intenzita pro pravy jizdni
pruh /2.
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Zakladni kapacita podrazenych proudu

Zakladni kapacita podrazenych proudt

Dooravhi Intenzita Intenzita Kriticky Zakladni
pr‘)oud proudu nadrazenych odstup t, Nasledny odstup L, [s] kapacita
[j.v./h]  proudd [/, [voz/h] [s] C,n [j.v./h]
7 100 875,0 4,45 2,6 644
6 255 639,5 4,70 3,7 586
4 149 1085,5 6,30 4,1 244

g.n t
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Kapacita podrazenych proudu 2. stupné

Kapacita podrazenych proudu 2. stupné

Dopravni Sk.utecna Stupen vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost
roud SE[EIENE) [HITU a [-] Lo, [m]  nevzduti proudu p,  [-]
P C. [jv./h] v 95% o,n
7 644 0,16 3,3 0,84
6 586 0,43 13,7 -
C =C s
g,n 3 2 24 _ _'n.
a —_n n . n y

V
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Kapacita podrazenych proudu 3. stupné

Kapacita podrazenych proudu 3. stupné

Skutecna Délka fronty L
Dopravni proud kapacita proudu Stupen vytizenia,, [-] Y Fosy
- [m]
C. [j.v./h]
4 206 0,72 38,1

In 3 24 .
C4:Cg,4'po,7 av:_ L95%:§'Cn (a\/ 1""\/(1 av) Cavj

n
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Stredni doba zdrzeni

, Rezerva kapacity Sk.utecna Stredni doba
Dopravni proud Rez [ kapacita proudu sdrieni t[s]
C. [j.v./h] w
7 544 644 7
6 331 586 11
4 57 206 60

t, =——+—- aV—1+\/(aV—1)2+

C,-T
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3600-8-min{a,;1}

Uroven kvality
dopravy

A



Stredni doba zdrzeni

Stiedni doba zdrzeni [s]
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Zaverecné zhodnoceni

 Z vysledku vidime, ze u proud 7 a 6 mame uroven kvality dopravy A,
resp. B, coz je vyhovuijici.

* U proudu 4 jsme dosahli urovné kvality dopravy E, coz pripoustime
pouze na silnicich Ill. tridy a na mistnich komunikacich.

* Pokud by se jednalo i jinou kategorii pozemni komunikace, jednalo by
se 0 nevyhovuijici stav.
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