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Literatura k problematice
* Tato prezentace byla zpracovana podle:
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— TP 188 - Posuzovani kapacity krizovatek a tseku
pozemnich komunikaci



Zakladni pojmy
Nadrazeny dopravni proud — dopravni proud s
prednosti v jizde.
Podrazeny dopravni proud — dopravni proud
bez prednosti v jizde.

Stupen podiazenosti dopravnich proudu —
serazeni dopravnich proudu do posloupnosti v
zavislosti na prednosti v jizdeé na krizovatce.

Smiseny proud — proud s ruznymi smeéry jizdy
na spolecném jizdnim pruhu.



Zakladni pojmy

« Casovy odstup vozidel — doba mezi prijezdem
cel dvou vozidel v dopravnim proudu za
sebou.

* Prijatelny casovy odstup — nejmensi casovy
odstup mezi dvéma vozidly v nadrazeném
dopravnim proudu potrebny pro to, aby se
vozidlo v podrazeném dopravnim proudu
zaradilo do nadrazeného dopravniho proudu,
prip. projelo krizovatkou.



Zakladni pojmy

* Kriticky casovy odstup (t ) — stredni hodnota
prijatelnych ¢asovych odstupu.

* Nasledny casovy odstup (t;) — stfedni hodnota
casovych odstupu mezi dvéma nasledujicimi
vozidly v podrazeném dopravnim proudu
nachazejici se ve fronté a radici se do stejné
casové mezery v nadrazeném dopravnim
proudu, prip. v této mezere nadrazeny
dopravni proud krizuji.



Homogenizace dopravniho proudu

Nakladni )

Osobni soupravy,

vozidla,
autobusy?

AR kloubové

autobusy
0,5]).v 0,8 .v. 1,0 j.v. 1,5j.v 2,0 j.v.

1\/éetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
2Néakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo jizdnich souprav a autobusy
mimo kloubové autobusy.

vozidla?




Geometrické usporadani

Pocet paprsku krizovatky.
Pocet jizdnich pruhd.
Pocty a délky radicich pruht pro odboceni.

Délka rozsireni spolecnych jizdnich pruhu
umoznujici zastaveni vozidel dvou
podrazenych proudu vedle sebe.




Posouzeni kvality dopravy

* Pro kazdy podrizeny proud musi byt splnéno:

th <t

w,lim ?

kde t; je stfedni doba zdrZeni v proudu n a

n- . . vvs _vs

Lim je nejvy$si pfipustna stfedni doba zdrzeni
v proudu n.



Posouzeni kvality dopravy

Uroven kvality dopravy
. Charakteristika doby Stredni doba zdrzeni [s]
Oznaceni v
zdrzeni
A Velmi mala <10
Zdrzeni jesté bez front <20
C Ojedinéle kratké fronty <30
D Stabilni sta,v S vysokyml <45
ztratami
E Nestabilni stav > 45
F Prekrocena kapacita - (stupen vytizeni a, > 1)




Posouzeni kvality dopravy

 Podle CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich jsou pozadovany
alespon tyto urovné kvality dopravy:
— Dalnice a silnice I. tridy — uroven C.
— Silnice Il. tridy — droven D.
— Silnice Ill. tridy — droven E.

— Na rychlostnich mistnich komunikacich — uroven
D.

— Na mistnich komunikacich — uroven E.




Predpoklady

Prisecné a stykoveé krizovatky.
Vyznacena prednost v jizdé.
Nejsou zohlednéni chodci ani cyklisté.

Délky ¢asovych odstupu v dopravnim proudu
jsou logaritmicko-normalni.



Vypocet pro stykove krizovatky



Cislovani dopravnich proudd — stykova
krizovatka

Stupné podrazenosti:
* 1. stupen
e 2. stupen
* 3. stupen
* 4, stupen



Stupné podrazenosti dopravnich

proudu
m Charakteristika Stykova krizovatka
1 Nadrazenost 2,3,8

Jednoducha podrazenost

2 .
proudu 1. stupné

6, 7

Dvojnasobna podrazenost
proudum 1. a 2. stupné



Rozhoduijici intenzity nadrazenych
proudu — stykova krizovatka

Podfazeny proud | Cislo Soucet intenzit nadrazenych proudu
[voz/h]

Levé odboceni z

+
hlavni ! 2t
Prave odbo,cenl Z 6 1,2 + 0,51,
hlavni
Levé odboceni z 4 l+0,50,9 + I + 1,

vedlejsi
) Pokud ma dopravni proud 3 samostatny jizdni pruh, potom /, = 0.

2) KdyZz ma dopravni proud 2 dva jizdni pruhy, pak se dosazuje
intenzita pro pravy jizdni pruh I,/2.



Kriticke odstupy ¢,

e Zavisi na druhu dopravniho proudu.

e Zavisi na rychlosti jizdy na hlavni komunikaci —
rychlost vge, (rychlost, kterou neprekrocCi 85%
vozidel) v mezich 30 az 90 km/h.

Zavislost kritického
Dopravni proud Cislo proudu odstupu na rychlosti na
hlavni komunikaci [s]

Levé odboceni z hlavni 7 t,=3,4+0,021-vg,,
Pravé odboceni z vedlejsi 6 t,=2,8+0,038:vgsy

Levé odboceni z vedlejsi 4 t,=5,2+0,022:vgs,



Naslednée odstupy t;

e Zavisi na druhu dopravniho proudu.

e Zavisi na uprave prednosti v jizde.

Nasledny odstup v [s], Nasledny odstup v [s],
Dopravni proud Cislo proudu | znaéka P4 ,Dej prednost znacka P6 ,,St0j, dej
v jizdé!“ prednost v jizdé!”

Levé odboceni z

7 2;

hlavni Y 2

Pravé odbfavczenl Z 6 31 3.7
vedlejsi

Levé odboceni z 4 35 41

vedlejsi



Vypocet kapacity

* Tri Urovne:
1) Stanoveni zakladni kapacity C, , podrazenych

dopravnich proudu (maximalni mozna
propustnost).

2) Stanoveni skutecné kapacity C, — zavisi na
pravdépodobnosti nevzduti prislusnych
nadrazenych dopravnich proudu p,,.

3) Vypocet rezervy kapacity Rez a posouzeni urovné
kvality dopravy.



Zakladni kapacita

* Dopravni proud 1. stupné (2, 3, 8) — kapacita
volné se pohybujiciho dopravni proudu — 1800
j.v./h.

* Dopravni proud 2. stupne (6, 7) - C,=C,_ .

* Dopravni proud 3. stupne (4) - C, < C_ , (vliv
vzduti nadrazenych dopravnich proudu):

— 3. stupen — pravdépodobnost nevzduti proudu 2.
stupné.



Zakladni kapacita G,

e Stanovi se dle vztahu:

t;

3600 sl ZJ’

C =

g.,n
tf

€

kde 1, je rozhodujici intenzita nadrazenych
proudil ve [voz/h] a zakladni kapacita vychazi
v [j.v./h].



Kapacita jizdnich pruhu pro proud 3.
stupné

e Zohlednuje se pravdépodobnost nevzduti
rozhodujicich nadrfazenych dopravnich proudd.

* Pravdépodobnost nevzdutého stavu (zakladni
vztah):

( )

Py n = Max: 1—|—”;O >

. Cn y

kde I je intenzita dopravniho proudu n [j.v./h] a
C, je kapacita jizdniho pruhu pro proud n [j.v./h].




Kapacita jizdnich pruhu pro proud 3.
stupné

* Tento vztah se nepouzije:

— Pokud pro proud 7 je délka radiciho pruhu mensi
nez Lys,, pouZije se jiny vztah (viz TP 188).

— Pokud proud 7 nema samostatny pruh, pouzije se
jiny vztah (viz TP 188).



Kapacita jizdnich pruhu pro proud 3.
stupné

 Kapacita C, proudu 4 v [j.v./h] se stanovi:
C4 — Cg,4 " Po.7s

kde p, ; je pravdepodobnost nevzduti
nadrazeného proud 2. stupné — proudu 7.



Zvlastni pripady —viz TP 188

e Odlisné vztahy pro vypocet kapacity se pouziji
pro tyto specifické pripady, napf.:
— Spolecné razeni (pouze jeden radici pruh na
kazdém rameni).
— Spolecné razeni s rozSirenym vjezdem.



Rezerva kapacity

* Rezerva kapacity Rez [j.v./h] pro kazdy jizdni
pruh se stanovi podle vztahu:
Rez=C -1,

kde C, je kapacita pruhu a /, je intenzita v
pruhu.



Stupen vytizeni

* Stupen vytizeni a, [-] se stanovi podle vztahu:

kde /  je intenzita v pruhu a C, je kapacita
pruhu.



Stredni doba zdrzeni

* Stredni dobu zdrzeni t , |1ze spocitat vztahem:

3600 T | 2, 3600-8-min{a,;1j
t, = - tla 1+\/(aV 1)" + c T [s]

n

kde T je délka intervalu spickového provozu [s]
(T=3600 s).

Pocita se, pokud je C. > 0j.v./h, jinak je UKD F.



Stredni doba zdrzeni

Zavisi na kapaciteé a rezerve pruhu.
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Rezerva kapacity [pvoz/h]



Délka fronty

* Délka fronty Lqs,, [M] se spocita podle vztahu:

3 24 .
L95%:§.Cn.(av—l—|—\/(l—av)2—l— Cna\’j.

e S pravdépodobnosti 0,95 realna fronta v
daném pruhu neprekroci hodnotu stanovenou
podle vyse uvedeného vztahu.



Délka fronty

Kapacita C [pvoz/h]
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Stupen zatizeni a, [-]



