Uvod do dopravniho inZenyrstvi

Ing. Michal Dorda, Ph.D.



Pozemni komunikace

* Pozemni komunikace je liniova stavba slouzici
predevsim doprave silnicnich dopravnich
prostredku, pripadné k pohybu chodcd,
cyklistu a vyjimecné i kolejovych dopravnich
prostredku.

e Silniéni komunikace je pozemni komunikace
urcena pro provoz silnicnich vozidel a jejim
charakteristickym znakem je zpevnéna
vozovka (tj. cast urcena pro pojizdéni vozidel).



Pozemni komunikace

e Zemni téleso pozemni komunikace je tvoreno
jako nasyp, zarez, odrez nebo jako kombinace
nasypu a zarezu.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.



Pozemni komunikace
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Pozemni komunikace

e Pozemni komunikace délime na:

— Pozemni komunikace v intravilanu (v zastavéném
uzemi — obci).

— Pozemni komunikace v extravilanu (mimo
zastavéné uzemi, tedy mimo obec).

Ing. Michal Dorda, Ph.D.



Pozemni komunikace

e Pozemni komunikace v intravilanu se nazyvaji
mestské (mistni) komunikace.

e Patri zde prutahy silnic I., Il. a lll. tridy a ostatni
komunikace.

e Podminky pro jejich projektovani jsou uvedeny
v CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci.
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Pozemni komunikace

 Dopravni prostor, tj. Sirka mezi zastavbou nebo zeleni,
se deli na:

— Hlavni dopravni prostor, jehoz Sirka odpovida Sifrce mezi
zvysenymi obrubami zvetSené po stranach o bezpecnostni
odstup 0,5m. V hlavnim dopravnim prostoru jsou jizdni
pruhy, vodici prouzky, pridruzené pruhy (nouzové,
zastavovaci, parkovaci), event. stredni délici pas nebo
tramvajovy pas.

— Pridruzeny dopravni prostor, ve kterém se umistuiji
chodniky, event. za postrannim délicim pasem cyklistické
pruhy nebo pasy, pridruzené pasy pro vozidla MHD,
pokud nejsou spolecné s ostatni dopravou v hlavnim
dopravnim prostoru.



Pozemni komunikace

 Mistni komunikace podle jejich funkce
rozdélujeme na:

— Rychlostni — oznaceni MR.
— Sbérné — oznaceni MS.
— Obsluzné — oznaceni MO.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.



Pozemni komunikace

e Méstské komunikace se oznacuji zlomkem,
kde:

— V Citateli je pismenné oznaceni komunikace (viz
predchozi snimek) a sirka hlavniho dopravniho
prostoru v [m].

— Ve jmenovateli je uvedena navrhova rychlost v
[km/h].

e Napr. MS 16,5/60, MO 12/50 apod.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Pozemni komunikace

e Je-li v hlavnim dopravnim prostoru vedena
tramvajova doprava, potom je v pismenném
oznaceni navic T (MOT apod.).

* Na okraji mésta mimo kompaktni zastavbu se
pouziva komunikace bez chodniku, pro tyto

komunikace se k pismennému oznaceni navic
pridava K (MOK apod.).



Pozemni komunikace

e Podle dopravné-urbanistické funkce délime
mestské komunikace na:
— Rychlostni (A) — funkce dopravni.
— Sbérné (B) — funkce dopravni a obsluzna.
— Obsluzné (C) — funkce obsluzna.

— Nemotoristické (D) — zklidnéné, pési, cyklistické
komunikace.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.

12



Pozemni komunikace
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Pozemni komunikace
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Pozemni komunikace
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Pozemni komunikace
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Funkcm tida | Chamkeenseicke pouzii Poloha v sidelnim urvarn | Typicke pozadavky
rychlostnt komanikace ve méstech oad | na hranici vysiich vyloudenl pimeho sivka
230 tisic obyvatel, pratah dalwic a wrbanistickych thvan 5 okoinim nzepum
al rychlostnich silnic ve méstech nad 100
fisic obyvatzl vazba na dalnice a
rychlosto silnice
rychlosto: komuanikacs ve méstech oad | na hransci vysiich amezen) prameko stykn
413 50 tisic obyvatel priitah rychlostmich | urbanistickych wvard 5 okolnim Nzspum
B silnic we mestach nad 30 G=c
obyvatel, wazha oa mychlosma silmce
shérné komunikace ve méstach nad 20 | na hranici niziich prevasne dopravid
51 tisic obyv.. pricah ve méstech a wrbanistickych thvan vyzam, 4z na
vymammyck stiediskovych obcich, poZadevanau rychiost a
Eavaryj: pa silmice T a I aady omezen: piane obshihy
sbérné komunikace niziich obymych | meszi niZSimi obytmymi dopravo vymam s
atvari pro jejich obshiha a pritaky WEwary CAsIBCOU prmou
B2 silnic IT Eady spojem oo
pestrediskewych obol, mavaruii na
silnice I Eidy
o1 méstske iy pfevaimé spolecenskeho | obshiime osy mésskych | umomém pime obsluhy
vizmama ve savaiio zastavhe afvan vizch obiakil
ohslume komunikace doplijic: mezl mFSmi Uy
C2 -p-ufmu ibmychkomlmka: vE Uvary neho uemt
sEVajlcl i nove msavhe obpimych aivard
obshime koompikace rpfistapiaiicl | oenis ebyinych uhvan
3 objekty 2 nzem: ukoncens nékds
I slepe
PEE] Z0mY v historickych a za stanovernych podminek
obchodnich cenmech mést | dovolena obshaima
doprava
pesl ulice s vyloudenm
Dl veikers motorove depravy
zklidnéme obymé zony v stavajicich § move piima obshiha wiech
bomruntkace budovanych obyimych ohjekti za stanovenych
sotborech podmmek provozuw
obyize ubice ve stavajicch
abyi soubarech
nizkopodiaiz zasaviy
D3 cvklisticke stezky, praby a pasy usrfens | peomezens vylougen nebe oddelen
cvklisticks cvklistickemmu provozu veikers motorove depravy
o3 stezky pro peit chodmiy, prachody | neomezsnz
T Pl apod.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Pozemni komunikace
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Kategorie Sitka
, . navrhova
pismenny b rychlost a v C
znak [m] [km/h] [m] [m] [m]
MS, MO 14 70; 60; 50 3,50 0,25 2,75
MO 12 50; 40 3,00 0,25 2,25
MS 9 60; 50 3,50 0,50 -
MO 8 50; 40; 30 3,00 0,50 -

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Kategorie Sitka
pismenny b navrhova rychlost a A v, c d t b,, b,
znak [m] [km/h] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
MR 26,5%) 100 3,75 0,25 0,50 2,50 4,00 - 11,75
MR 24,5 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 2,50 3,00 - 11,25
MO, MS | 25,0%)%) 80; 70; 60; 50 3,50 0,25 0,50 2,75 3,00 - 11,50
MS 20,0 80; 70; 60; 50 3,50 0,50 0,50 - 3,00 - 9,00
MS 16,53) 80; 70; 60; 50 3,50 0,50 0,25 - - - 8,25
MO, MS | 21,53)%) 80; 70; 60; 50 3,50 0,25 0,25 2,75 - - 10,75
MST 33,0°) 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 2,75 - 11,0 11,50
1) Pro Sestipruh je kategorijni typ MR 34, pro osmipruh MR 41,5
2) Pro Sestipruh je kategorijni typ MS 32, pro osmipruh MS 39
3) Misto fyzického déliciho pasu pouze 2 délici ¢ary v celkové $iti 0,5m (délici prouzek)
4) MO 24 a MO 20,5 pfi pouZiti c=2,25 a MO 22 a MO 18,5 pfi poufZiti jesté a=3,00m
>) Pfi tramvajovém pasu bez stozaru MST 32 (t=10,00)
Ing. Michal Dorda, Ph.D. 19




Pozemni komunikace

e Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na
jejimz uzemi se nachazeji.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Pozemni komunikace

e Pozemni komunikace v extravilanu se déli
podle jejich technického vybaveni a
dopravniho vyznamu na:

— Dalnice (D).
— Silnice (R nebo S).
— Uéelové komunikace.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Pozemni komunikace
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Pozemni komunikace

* Dalnice je smérové rozdelena pozemni komunikace, s
omezenym pripojenim mimourovnovymi
krizovatkami a s omezenym pristupem (pouze pro
motorova vozidla s konstrukcni rychlosti ne nizsi nez
udava platna legislativa). Dalnice slouzi pro dopravni
spojeni dulezitych sidel statniho i mezinarodniho
vyznhamu.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 23



Pozemni komunikace

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Pozemni komunikace

e Silnice jsou smérové rozdélené i nerozdélené, s
krizovatkami urovinovymi i neurovnovymi, s
omezenym (rychlostni komunikace — oznaceni
pismenem R, vylucCuje pési, cyklisty a vozidla, ktera
jsou vyloucena podle platné legislativy) i
neomezenym pristupem — oznaceni pismenem S.

Podle dopravniho vyznamu se déli na silnice l., ll. a
1. tridy.



Pozemni komunikace

e Silnice se oznacuji kodem sestavajicim z tridy

silnice a Cisla silnice:

— Pro dalnice a silnice I. tridy se pouzivaiji Cisla 1-99,
u dalnic se jeste pridava pismeno D a u
rychlostnich komunikaci pismeno R.

— Pro silnice Il. tridy cisla 100-999.

— Pro silnice Ill. tridy se pouzivaji Ctyr- a péticiferna
cisla.

e Napr.D 1, 1/48 atd.



Pozemni komunikace

* Silnice pro mezinarodni provoz jsou navic
oznaceny pismenem E a Cislem silnice
stanovené zvlastnim predpisem pro
mezinarodni provoz.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 27



Pozemni komunikace
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Pozemni komunikace
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Pozemni komunikace

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 30



Pozemni komunikace

 Uéelové komunikace jsou napt. lesni nebo
zemedelské komunikace.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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e Vlastni
e Vlastni

e Vlastni

Pozemni komunikace

kem dalnic a silnic I. tridy je stat.
kem silnic Il. a lll. tridy je kraj.

kem ucelovych komunikaci je fyzicka

nebo pravnicka osoba.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 32



Pozemni komunikace

e Pricné usporadani pozemnich komunikaci v
extravilanu se ridi CSN 736101 Projektovani
silnic a dalnic.

 Kategorie komunikace je udana zlomkem, kde:

— V Citateli je pismenné oznaceni a kategorijni Sirka v
[m].
— Ve jmenovateli je udana navrhova rychlost v
[km/h].
 Napfr.S9,5/70.



Pozemni komunikace

e Silnic¢ni koruna je cela Sirka povrchu silnicni komunikace, vymezena
hranami silnicni koruny, od kterych zacina zemni téleso. Sklada se z:

Jizdni pruh (a) — zakladni ¢ast jizdniho pasu urcena pro jeden jizdni
pruh silni¢nich vozidel.

Vodici prouzek (v) — Sirkovy prvek, ktery opticky ohranicCuje jizdni pas;
zakladni Sirka 0,25 m, u zvySené obruby nebo nezpevnéné c¢asti 0,50
m.

Zpevneéna krajnice (c) — slouzi k odstaveni porouchanych vozidel na
nezbytné nutnou dobu, event. k pohybu chodcu, cyklist apod.
Nezpevnéna krajnice (e) — kategorijni Sirka vymezuje jeji ¢ast ve volné
Sifce koruny v metrech, ale pokracuje dal az k hrané silni¢ni koruny, tj.
jsou na ni umisténé dopravni znacky a bezpecnostni a zachytna
zarizeni — podle jejich ucelu je celkova Sirka nezpevnéné krajnice
e+0,25 m nebo e+1,0 m pro zachytna zarizeni.



hrana

silniéni
ﬂ] koruny

L A
TTHLTTE L]
0,25 |le] c |w a E, a v e [1,00
1 2 LA
Kategorie Sitka
pismenny b navrhova rychlost a¥) v C e
znak [m] [km/h] [m] [m] [m] [m]
7,5%%) 70; 60; 50 3,00 0,25 0,25 0,25
s 9,5 0,50
10,5 80; 70; 60 3,50 0,25 1,00 0,50
11,5 1,50
R 11,5 100; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0,50

*)  Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku
**)  Pfiintenzité silni¢niho provozu do 1500 voz/24h se kategorie typu S 7,5 provadi v tomto

usporadani:

S

7,5

70; 60; 50

3,00

0,00

0,00

0,75
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Kategorie Sitka
pismenny b navrhova rychlost| a*) v, Vv, c d e b,, b,
znak [m] [km/h] [m] | [m] | [m] | [m] | [m] | [m] | [m]
S 100; 80; 70
22,5 3,50 0,25 0,50 1,50 3,00 0,50 | 10,25
R 120; 100; 80
S 100; 80
24,5 3,75 0,25 0,50 2,00 3,00 0,50 | 11,25
R 120; 100; 80
DaR 26,5 120; 100; 80 3,75 0,25 0,50 2,50 4,00 0,50 | 11,75

*) Zakladni hodnota bez rozsireni ve smérovém oblouku




Krizovatky pozemnich komunikaci

e Krizovatka je misto, v némz se pozemni
komunikace v pudorysném prumetu protinaji
nebo stykaji a alespon dveé z nich jsou
vzajemne propojeny.

e Za krizovatku se nepovazuje pripojeni lesnich a
polnich cest, sjezdy k nemovitostem a
pripojeni obsluznych dopravnich zarizeni.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 37



Krizovatky pozemnich komunikaci

e Krizeni je misto, v némz se pozemni
komunikace v pudorysném primetu protinaji,
aniz jsou vzajemne (fyzicky) propojeny, nebo
misto, v némz se pozemni komunikace
v pudorysném prumeétu protina s drazni
komunikaci, popf. s jinymi zarizenimi nebo
vedenimi.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 38



Krizovatky pozemnich komunikaci

 Na krizovatkach dochazi ke krizovani pohybu
vozidel v tzv. koliznich bodech. Rozlisujeme
kolizni body:
— Krizné (K) — obrazek a.
— Pripojné (P) — obrazek b.
— Odbocné (O) — obrazek c.

— Prupletové — vznika kombinaci predchozich —
obrazek d.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Krizovatky pozemnich komunikaci

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Krizovatky pozemnich komunikaci

Krizovatky pozemnich komunikaci Ize rozdélit

oodle vice kritérii.

Rozlisujeme krizovatky:

— Urovnové — piekFizeni, resp. styk os kfizujicich se
komunikaci probiha v jedné vyskové urovni, muze
obsahovat vSechny typy koliznich bodu.

— Mimourovnové — pozemni komunikace se krizi na
dvou ¢i vice ruznych vyskovych Urovnich, neobsahuje
krizné kolizni body.

— Neuplné mimourovnoveé — kombinace Urovnoveé a
mimourovnové kfrizovatky, muze obsahovat krizné
kolizni body.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Krizovatky pozemnich komunikaci

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Krizovatky pozemnich komunikaci

 Urovnové kfizovatky mdZeme dale rozdélit
podle tvaru na:
— Stykové — tfiramenné kriZzovatky ve tvaru T. 1
— Priiseéné — Ctyframenné kfizovatky ve tvaru X. ==

— Odsazené — ctyrramenné krizovatky se dvéma
stykovymi kfizovatkami umisténymi v ur¢ité Ll-
vzdalenosti od sebe.

— Vidlicové — triramenné krizovatky ve tvaru Y. Y

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 43



Krizovatky pozemnich komunikaci

— Hvezdicové — péti- a viceramenné krizovatky. ¥

— Okruzni — tri- a viceramenna krizovatka se
stfednim ostrovem kruhového tvaru. r—i‘

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 44



Krizovatky pozemnich komunikaci

e 7 hlediska fizeni dopravy na krizovatkach
rozeznavame:
— Nerizené krizovatky — prednost jizdy je dana
pouze zakonem o provozu na pozemnich
komunikacich.

— Rizené kfizovatky — provoz je fizen svételnym
signalizacnim zarizenim (SSZ).

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 45



Krizovatky pozemnich komunikaci

e Podle stupné usmérnéni dopravnich proudu
na krizovatce déelime urovnové krizovatky na:
— Prosté.

— Usmeérnéné plné — dopravni proudy vozidel jsou
usmernovany pomoci optickych nebo fyzickych
smerovych ostruvku. Zvlastnim typem plné
usmerneneé krizovatky je okruzni krizovatka.

— Usmeérnéné castecne.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 46



Krizovatky pozemnich komunikaci
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Krizovatky pozemnich komunikaci

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 48



Krizovatky pozemnich komunikaci

e Mimourovnoveé krizovatky delime podle tvaru.
RozliSujeme mimourovnove krizovatky:

— Jednoveétvove. f

— Trubkove. é E;

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 49




Krizovatky pozemnich komunikaci

— Srdcové. ( ]I )

— Osmickové.
— Deltovité.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Krizovatky pozemnich komunikaci

— Rozstépové. _%

— Kosodélné.

— Okruzni (prstencové)

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Krizovatky pozemnich komunikaci

— CtyFlistkové.

* Volba vhodného typu krizovatky je zavisla na
mnoha faktorech. CSN 73 6102 Projektovani
krizovatek uvadi graf, pomoci kterého lze

vybrat vhodny typ kfizovatky v zavislosti na
intenzitach hlavni a vedlejsi komunikace.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Krizovatky pozemnich komunikaci

Intenzita na vedlejsi komunikaci [vozihod]

15—

v tisicich

Mimodrovrniova

Okruzni
nebo $8SZ

B 10

15 20 25 30 35 40 45 50
Intenzita na hlavni komunikaci [voz/hod] v tisicich

INFORMATIVNI URCENI DRUHU A TYPU KRIZOVATKY

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Typ kfiZowvatkoy:

COwlivnénl dopravnich proudi na komunikact:

- hlawni

- wedlejd

Troviiova nefirend

- pohyb nepfeniien

- ovlivnénd peychologicke pii piijezdu
vozdel z vedlejs (nend 100%0 jistota,
zda pfednost bude dana)

- vleve odbotwici vomdla davasi
prednost protismén

- davay pfednost, event. zastawmyi

TIrovhiova fizena

- pohyb pferuden — vordla zastawnyi
- urcita cast vomdel zdriena

- pohyb premiden — vomdla zastawnni
- w pfizntwermn pipadé néktera vomdla

nezdrZena
Dlerznd - pohyb nepferuien, ale prodlouzen a - pohyb nepferugen, ale prodlouZen a
zpomalen zpomalen
- ovhivnénd psychologicke v misté - owhivnénd peychologicke v misté
slutowani proudi slutowéni proudi
Llimotrowiiova - pohyb 1 vlewo odbofwicich voridel - pohyb prithéinych (prmych)

nepieriien

- ovhvnénd pil odbotovand vomdel z
proudu

- ovhivnénd psychologicke pii slucovand
proudi

dopravnich proudi nepferuien

- pohyt odbofwicich vordel pferugen
(nevplha mimolroviiova kitzovatka)

- pohyb 1 odbodwjicich vomdel
nepreniien (Uplna mimolrovwiova
kfizovatka), nmutnost dat prednost
v risté napojend na hlavni komumbac




Okruzni krizovatky

e Okruzni krizovatky se buduji tam, kde:
— Je treba snizit zavaznost dopravnich nehod.

— Je tvarem okruzni krizovatky nutné napr. zduraznit
konec pozemni komunikace s vyssi povolenou
rychlosti nebo funkci pozemni komunikace
(prechod z intravilanu do extravilanu) apod.

— Je uhel krizeni pozemnich komunikaci mensi nez
dovoluje CSN 73 6102.



Okruzni krizovatky

e Spravné navrzena okruzni kfizovatka prinasi ve
srovnani s klasickou prusec¢nou nebo stykovou
krizovatkou:

— Snizeni poctu koliznich bodu.

— QOdstranéni odboceni vlevo v obousmeéerném
provozu.

— Dosazeni rovhomerneéjsiho a plynulejsiho provozu.
— Snizeni rychlosti jizdy pfi prujezdu krizovatkou.



Okruzni krizovatky

Priiset na
latZovaila Mala olauini
# Kiiiny (16%) ldizovatka

@ Odboény (8x)
@ Piipojny (3x)

@ Odbony (4%)
@ Piipojny (4%)

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 57



Okruzni krizovatky

Ing. Michal Dorda, Ph.D.



Okruzni krizovatky

e Okruzni krizovatky dle TP 135 Projektovani
okruznich krizovatek na silnicich a mistnich
komunikacich délime na:

— Okruzni krizovatky.
— Mini okruzni krizovatky.



Okruzni krizovatky

o Zakladnimi prvky okruzni krizovatky je:

— Stredovy ostrov.

— Prstenec.

— OKkruzni jizdni pas.
— Vjezd.

— Vyjezd.

— Smeérovaci ostruvek.
— Vnéjsi prumér D.

— Vnitini prameér d.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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SAMOSTATNY VJEZD
Z JEDNOSMERNE KOMUNIKACE
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Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Okruzni krizovatky

e Okruzni krizovatka ma vnéjsi prumeér D > 23 m
a jeho rozmeér je zavisly na poctu pripojenych

vetvi krizujicic
napojeny ha o

n komunikaci, které jsou
Kruzni jizdni pas a na zpusobu

pripojeni vjezc

U i ha mistnich moznostech

pripojeni komunikaci na okruzni jizdni pas.
Okruzni jizdni pas okruzni krizovatky muze mit
jeden nebo vice jizdnich pruhd.



Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Okruzni krizovatky

 Mini okruzni krizovatka ma vnéjsi priumeér D < 23
m a ma zpevneny stredovy ostrov. Ma podobnou
charakteristiku jako okruzni krizovatka, kde vsak
vetsi vozidla nemohou projet po okruznim jizdnim
pasu.

e PruUjezd vétSich vozidel je ojedinéle mozny, ale
tak, ze mini okruzni krizovatkou projedou jako
prusecnou krizovatkou, tj. pres zpevnény
stredovy ostrov. Takto projizdéjici vozidlo musi
dat prednost v jizdé vSem vozidlum, které mini
okruzni krizovatkou projizdéji, nebo do ni vjizdéji.



Okruzni krizovatky

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Okruzni krizovatky

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 67



Okruzni krizovatky

e Poslednim typem okruzni krizovatky je
mimourovnova okruzni krizovatka.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 68



Krizovatky pozemnich komunikaci —
rizené krizovatky

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Rizené kfizovatky

* Prorizeni krizovatek se pouziva svetelné
signalizacni zarizeni.

e Kritéria pro navrhovani SSZ jsou:
— Kritérium bezpecnosti provozu.
— Kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel.
— Kritérium intenzity provozu z hlediska chodcu.
— Kritérium plynulosti jizdy vozidel MHD.



Rizené kfizovatky

o Zakladnimi svételnymi signaly pro fizeni
vozidlovych proudu SSZ jsou:
— S 1 Tribarevna soustava s plnymi signaly.
— S 2 Tribarevna soustava se smerovymi signaly.

— S 3 Tribarevna soustava s kombinovanymi
smerovymi signaly.

@Qe

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Rizené krizovatky

— S 4 Signal zlutého sveéetla ve tvaru
chodce (umisténa vedle signalu se
zelenym smeérovym signalem pro
odboceni, pripadné i pred
prechodem, jehoz se tyka)
upozornuje ridice, ze kfizuje smer
chuze prechazejicich chodcu.
Neprerusované i prerusovane svitici
signal ma stejny vyznam.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Rizené kfizovatky

— S 5 Doplnkova zelena Sipka (umisténa
vedle signalu s cervenym svéetlem
Stuj!) — sviti-li soucasné s ervenym
nebo zlutym svétlem, umoznuje
pokracovat v jizdé prislusnym
smérem, ridic vSak musi dat prednost
vozidlum ve volnych smérech a nesmi
omezit ani ohrozit prechazejici
chodce.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 73



Rizené kfizovatky

— S 6 Signal pro opusténi krizovatky (tzv. vyklizovaci
Sipka, umisténa v protilehlém roku krizovatky).

[ Y

Ing. Michal Dorda, Ph.D.



Rizené kfizovatky

e Pro fizeni pohybu chodcu se pouziva S 9a
Dvoubarevna soustava se signaly pro chodce

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Rizené kfizovatky

* Pro fizeni pohybu cyklistl se pouziva:

— S 10 Tribarevna soustava se signaly pro cyklisty.
Uziva se zejména na prejezdech pro cyklisty.

— S 11 Tribarevna soustava se signaly pro chodce a
cyklisty.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.




Rizené kfizovatky

* Pro rizeni pohybu tramvaji se pouziva S 15
Signaly pro tramvaje. Mohou byt pouzity i pro
trolejbusy nebo autobusy meéstské hromadné

dopravy ve vyhrazeném jizdnim pruhu.

OO0
O

OO0
O

OO0
O

OO0
O

OO0
O

OO0
O

OO0
O

Ing. Michal Dorda, Ph.D.




Rizené krizovatky
e Stopcara je:
— Vodorovna znacka V5 Pricna cara souvisla,

— V6a Pricna cara souvisla se symbolem Dej
prednost v jizdé!,

— V6b Pricna €ara souvisla s napisem STOP.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Rizené kfizovatky

 Smyslem rizeni provozu na krizovatce je
umoznit vstup vozidlovym proudum do
krizovatky tak, aby se vzajemné neohrozovaly.

 Pohyby na krizovatce délime na:
— Nekolizni.
— Podminéné kolizni.
— Kolizni.



Rizené kfizovatky

e Kolizni dopravni pohyby jsou takové pohyby
vozidel nebo chodcU na misté rizeném SSZ,
které se navzajem stretavaji, krizi nebo

pripojuji.

* Nekolizni dopravni pohyby jsou takové pohyby

vozidel ne
stretavat,

0o chodcu, které se nemohou spolu
KFizit ani pripojovat s vyjimkou

pouze pod
pohybu.

minéneé koliznich dopravnich



Rizené kfizovatky

e Podminéne kolizni dopravni pohyby jsou
pohyby v ramci jedné faze, které nejsou reseny
SSZ, ale plati pro né pravidla o prednosti v
jizdé dle pravidel silnicniho provozu (napt.
odbocovani vlevo).

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 81



Rizené kfizovatky

4j VA1 a VC1 — nekolizni
L proudy.

VA1 VA2

VB1

"

. VA1l a VC2 — podminéne

VB2

Vo1 kolizni proudy.

dL

vVC2 VC1

*Ip VA1 a VB1 — kolizni
a — kolizni

proudy.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 82



Rizené kfizovatky

e Rizeni provozu na kfiZzovatce pomoci SSZ mUze
byt:
— Pevné (statické) — neménna délka cyklu, pevna
délka Zelenych signaldl, pevny sled fazi.

— Dynamické — s proméennou délkou zelenych
signaly, cyklu nebo i sledu fazi. Dynamickeé rizeni
reaguje na okamzité pozadavky dopravy,
nezbytnou podminkou je detekce vozidel.



Y 4 V4

Rizené krizovatky

* Pevny signdlni program (plan) je program
rizeni SSZ, ktery urCuje poradi a délku
signalnich dob jednotlivych svételnych signalu.

 Navrh signalniho planu sestava z nasledujicich
kroku:

— Sestaveni fazového schématu.
— Vypocet mezicasu.

— VVypocet délky cyklu.

— Vypocet dob jednotlivych fazi.



Rizené kfizovatky

e \V/stupnim podkladem pro navrh je:

— Dopravni pruzkum — intenzity jednotlivych
dopravnich proudu a skladba dopravniho proudu.

— Podrobna situace (1:200 nebo 1:500) — tzv.
situacni schéma.

— Rozbor nehodovosti.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Rizené kfizovatky

e Prinavrhu signalniho programu lze pouzit:

— Metody uvedené v TP 81 Navrhovani svételnych
signalizacnich zarizeni pro fizeni silnicniho
provozu.

— Metod operacni analyzy — matematické

modelovani, teorie grafu, teorie hromadné
obsluhy.

— Simulacnich metod.



Rizené kfizovatky

* Faze je Casovy interval, ve kterém maji soucasné
volno urcité, zpravidla vzajemné nekolizni
dopravni pohyby na krizovatce.

* Fazové schéma je prirazeni dopravnich pohybu
jednotlivym fazim a nejvyhodnéjsi poradi fazi.

e Podle poctu fazi rozlisujeme:

— Dvoufazové schéma.
— Trifazové schéma.
— CtyFfazové schéma.



Rizené kfizovatky

e V nékterych pripadech se muze vyskytnout i
schéma s vice nez 4 fazemi.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Rizené kfizovatky

* Mista krizeni nebo pripojovani koliznich
dopravnich pohybu se nazyvaji kolizni plochy.

* Pro zjednoduseni se misto kolizni plochy
pouziva kolizni bod.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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zené krizovatky

NAJIZDI

VYKLIZUJE VYKLIZUJE
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Rizené kfizovatky

e Mezicas t, (mezidoba) je casovy interval od
konce zelené na naveéstidle pro jeden smér po
zaCatek doby zelené na naveéstidle pro kolizni
smeér. Tim je zajisteno, aby nemohlo dojit ke
stretu vyklizujicich vozidel a najizdéjicich
vozidel naslednych fazi.



Rizené krizovatky
e MeziCas stanovime dle vzorce:
1:m :tv _tn +tb [S],
kde:

t, [s] je vyklizovaci doba,
t [s] je najizdéci doba,

t, [s] je bezpecnostni doba.

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Rizené kfizovatky

Vyklizovaci doba |
potrebuje na proj

e doba, kterou vozidlo
eti vzdalenosti od stopcary

ke konci kolizni p

ochy, resp. kterou potrebuje

chodec k chuzi od vstupu do vozovky na konec
kolizni plochy. Stanovi se dle vztahu:

kde: L, — Vyklizovaci draha [m],

t _— L\/ + Ivoz S l,,, — Délka vyklizujiciho
V y vozidla [m],
VV v, — Vyklizovaci rychlost [m/s].



Rizené kfizovatky

* Najizdéci doba je doba, kterou potrebuje prvni
vozidlo nasledujici faze zelené k projeti
vzdalenosti od stopcary ke koliznimu bodu.
Stanovi se dle vztahu:

kde: L, — Najizdéci draha [m],

tn — n [S] , v, — Najizdéci rychlost [m/s].
Vn

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 97



Rizené kfizovatky

e Bezpecnostni doba je doba, v prubéhu které
mohou vjet do krizovatky vozidla, ktera
nemohou jiz bezpecné zastavit v dobé zluté
pred krizovatkou.

 Hodnoty bezpecnostnich dob, vyklizovacich a
najizdécich rychlosti a délek vyklizujicich
vozidel jsou stanoveny v TP 81.



Ve V

Rizené kfizovatky

VYKLIZOVACI A NAJIZDECI RYCHLOSTI (km/h) (m/s)
Motorova vozidla:
— v piimém sméru 35 97
- v oblouku 25 7.0
Tramvaje:
~ v pfimém sméru a v obloucich o poloméru 25 7,0
60 m nebo vétsim v asecich bez kolejovych
konstrukci
- v obloucich o poloméru 25 az 60 m 20 5,6
- v obloucich o poloméru mensim nez 25 m 15 4,2
- v mistech vyhybek a kolejovych kiiZovatek 15 4,2
(s vyjimkou jizdy pres vyhybky proti hro-
tim do odbocky)
- v mistech vyhybek pfi jizdé proti hrotim 10 2,8

do odbocky

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Ve V

Rizené kfizovatky

VYKLIZOVACI A NAJIZDECI RYCHLOSTI

(km/h) (m/s)

Cyklisté 15 4,2
Chodci 5 14
DELKA VYKLIZUJICIHO VOZIDLA . (m)

- motorova vozidla <

- tramvaje 15

- cyklisté 0

- chodci 0
BEZPECNOSTNI DOBA t, (s)

- motorova vozidla 2

- tramvaje 0

- cyklisté 1

- chodci 0

Ing. Michal Dorda, Ph.D.
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Rizené kfizovatky

e VSechny vypocitané mezicasy se zapisuji do
tabulky mezicasu.

Vykli- Najizdi
zuje [A1]A2|A3]B1|B2|B3[C1]C2[C3] D1
IXH 1] 2 3 | 1
A2 015
A3 |
B1
B2
B3
C1
c2
c3
D1
D2
D3
P1 10 | 10
P2 11
P3 |10 14
P4 6
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Rizené kfizovatky

e Vypocitané hodnoty mezicasu se zaokrouhluji
vzdy nahoru.

e \ pripadech, kdy vyjde mezicas zaporny, se
dale uvazuje s nulovou hodnotou mezicasu.

* Pro kazdy fazovy prechod se vybere maximalni
mezicas, ktery je tzv. rozhodujicim mezicasem
t

m,r¢



Rizené kfizovatky

e Privolbé optimalniho sledu fazi se snazime
minimalizovat tzv. souctovy mezicas t,, ,, coz
je soucet rozhodujicich mezicasu v ramci
jednotlivych fazovych prechodu:

n
tn s :Ztm,r - min,
=1

kde x— Poradove cislo kombinace fazi,
n — Pocet fazi.



Rizené kfizovatky

Nyni se realizuje vlastni vypocet pevného
signalniho planu nékterou ze znamych metod.
Timto se rozumi stanoveni délek zelenych signalu
pro jednotlivé dopravni pohyby.

TP 81 stanovuji minimalni délky zeleného signalu
5S.

Délka zlutého signalu pro vozidla a cyklisty €ini 3s.
Délka zlutoCerveného signalu pro vozidla Cini 2s.



Rizené kfizovatky

e Délka cyklu c se pak stanovi jako soucet délek
zeleneho signalu z; v jednotlivych fazich a
rozhodujicich mezicasu t,,  mezi temito
fazemi:

C= i ZI +itm,r,i ]
i=1 i=1

kde n je pocet fazi signalniho planu.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 105



Rizené kfizovatky

e TP 81 stanovuje:

— Minimalni délku cyklu 30 s.
— Optimalni délku cyklu 50 — 80 s.
— Maximalni délku cyklu 100 — 120 s.

Ing. Michal Dorda, Ph.D. 106
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